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CONTEXTE

En septembre 2019, la Ville de Drummondyville a adopté
son Plan de mobilité durable 2020-2040 définissant une vision
de la mobilité sur le territoire.

VISION

En 2040, la population de Drummondville bénéficie de modes de déplacement
accessibles, sécuritaires, confortables et efficients. La mobilité des personnes contribue
a la création de milieux de vie a échelle humaine, au développement de saines habitudes
de vie et au bonheur des citoyennes et des citoyens.

Cette mobilité favorise la participation sociale, génére des économies
pour les ménages et soutient le développement économique,
tout en réduisant son empreinte environnementale.
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OBJECTIFS

La vision du Plan de mobilité durable 2020-2040 de la Ville de Drummondville repose sur quatre objectifs,
donc celui de « Guider 'aménagement de I'espace public par le principe de rues complétes ».

|

Accroitre la part modale
des déplacements actifs et
collectifs de 20 % d'ici 2040.

ACCROITRE
LES DEPLACEMENTS
ACTIFS ET COLLECTIFS

La mobilité durable permet
aux citoyens de choisir le
moyen par lequel ils désirent
se déplacer. Que ce soit a pied,
a vélo ou en transport en
commun, I'expérience doit
étre agréable et efficace pour
les déplacements quotidiens.

2

Adopter une approche
de sécurité optimale dans
la conception des rues.

SECURITE OPTIMALE

La conception des
infrastructures de mobilité
doit permettre d'atteindre
un niveau optimal de sécurité
pour tous les usagers. Les
aménagements guident

les conducteurs dans I'adoption
d’'une conduite courtoise

et les usagers les plus
vulnérables bénéficient
d’'une protection accrue.

3

Guider 'aménagement

de I'espace public par le

principe de rues compleétes.

RUES COMPLETES

La rue compléte est une rue
accessible a tous, pensée

et adaptée de facon a
accommoder toutes les
clientéles du réseau, qu'elles
se déplacent a pied, a vélo,
avec une aide a la mobilité,
un transport motorisé
collectif ou individuel.

Développer la ville autour
d'un réseau de transport
en commun structurant.

RESEAU STRUCTURANT

Le Plan de mobilité durable
propose la mise en ceuvre
d’'un réseau de transport

en commun plus performant
autour duquel la densification
du territoire sera dirigée.

Ce principe de développement
favorise l'efficacité du réseau
et la vitalité économique

et sociale dans sa zone

de rayonnement.

© Club Phqto Drummond
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RUES COMPLETES

Les « rues complétes » réferent a la planification, au cadrage, a la conception,
a la mise en ceuvre, a l'exploitation et a I'entretien des rues afin de répondre
de maniére raisonnable aux besoins en matiére de sécurité et d'accessibilité
des usagers de tous les ages et de toutes capacités.

Les rues completes tiennent compte des besoins des automobilistes, des piétons,
des utilisateurs et des véhicules de transport en commun, des cyclistes et des véhicules
commerciaux et d'urgence se déplacant le long des routes, aux intersections

et aux passages pour piétons, en adéquation avec le contexte local et en reconnaissant
que les besoins different dans les milieux urbains, périurbains et ruraux.

Afin d'atteindre les objectifs du Plan de mobilité durable 2020-2040, |a redistribution
de l'espace public doit se faire en priorisant les usagers les plus vulnérables. De plus,

les points de conflits entre les différents usagers doivent étre traités avec une attention
particuliére afin d’y assurer une sécurité accrue.

DEPLACEMENT DES PERSONNES

PIETON

£

CYCLISTE
TRANSPORT EN COMMUN

COVOITURAGE

sy

AUTO SOLO

cuiry

LIVRAISON DES MARCHANDISE

EXTERIEUR INTERIEUR
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Le présent Guide de conception de « rues complétes » permet d’'assurer une mobilité
efficace des différents modes de transport et d’atteindre les objectifs du Plan de mobilité
durable pour lesquels 'aménagement de I'espace public répond aux orientations

qui y sont fixées, notamment :

Accroftre le verdissement des rues

Réduire 'empreinte du stationnement sur le territoire

Accroitre I'espace dédié au piéton

Assurer 'accessibilité et le confort de toutes les infrastructures piétonnieres

Adapter les arteres et les collectrices a la présence des cyclistes

Ameéliorer la cohabitation entre les différents types d’'usagers

Poursuivre 'aménagement de points d'arréts confortables et accessibles

Prioriser les besoins des usagers vulnérables en considérant
la fluidité et la synchronisation des arteres

Considérer I'impact sur I'accessibilité aux véhicules d'urgence
et aux véhicules de livraison dans 'aménagement de la rue

Maintenir de bonnes conditions de cohabitation des véhicules lourds
avec les usagers vulnérables

o — - L
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DEFINITIONS

ACCOTEMENT

En milieu urbain, 'accotement est |la partie pavée optionnelle aménagée entre la
chaussée et la banquette, un trottoir ou une bordure. En milieu rural, il constitue la
partie aménagée entre la chaussée et le talus, servant a la circulation des piétons et des
cyclistes, d'appui a la chaussée ainsi qu’aux arréts d'urgence. L'accotement peut étre en
gravier ou revétu d’'enrobé.

BANQUETTE

Surélévation aménagée a la limite extérieure de la chaussée ou de 'accotement en vue
de la sécurité des usagers. La banquette permet le verdissement, la plantation d'arbres,
la gestion des eaux de pluie, I'entreposage de la neige et l'installation d'équipements,
comme l'éclairage, le mobilier urbain, les abribus et les utilités publiques. La banquette
peut étre minérale (en béton ou en pavé), végétale (paillis, couvre-sol et plantes diverses)
ou gazonnée (pelouse). En conception et en construction, une attention particuliere

doit étre portée au volume de sol organique a mettre en place pour assurer la bonne
croissance des arbres et des végétaux.

© Club Photo Drummond

BANDE CYCLABLE

Voie réserveée a l'usage exclusif des cyclistes et délimitée par un marquage au sol

ou par un revétement distinct. Une bande cyclable est unidirectionnelle et peut étre
sur chaussée ou hors chaussée. Une bande cyclable est un exemple de corridor de
mobilité active.

CHAUSSEE

La chaussée constitue la surface pavée excluant les accotements. En milieu urbain et en
I'absence d'accotements, la chaussée s'étend d'une bordure a l'autre.
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EMPRISE

Surface de terrain de propriété municipale disponible pour 'aménagement et
limplantation de réseaux de mobilité.

EMPRISE RESIDUELLE

Portion de la surface de terrain de propriété municipale non aménagée a la limite
extérieure de I'emprise. L'emprise résiduelle est généralement utilisée pour les utilités
publiques disposées en avant-lot, I'entreposage de la neige et les besoins futurs

en aménagement.

-

pISTE CYCLABLE - . / ’ i ; : | © Club Photo Drummond

Voie cyclable bidirectionnelle réservée a la circulation cycliste, indépendante de toute
voie de circulation et séparée de celle-ci par une barriere physique. Une piste cyclable est

un exemple de corridor de mobilité active. RUE PARTAGEE

Une rue partagée est une rue sur laquelle les regles de circulation different des autres
rues et ou les aménagements permettent aux usagers, particulierement les piétons et les
Espace partagé pour la circulation cyclable et piétonniére. Une piste multifonctionnelle cyclistes, de circuler librement de facon plus sécuritaire. Les rues partagées sont souvent
est un exemple de corridor de mobilité active. aménagées en milieu urbanisé et pourvues d’'une limite de vitesse de 20 km/h.

PISTE MULTIFONCTIONNELLE
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HIERARCHIE ROUTIERE ET TYPOLOGIE

La hiérarchie routiere de Drummondville se définit en quatre classifications, soit :

1

Les rues locales
secondaires

2

Les rues locales
principales

3

Les collectrices

&

Les arteres
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La hiérarchie est déterminée en fonction du maillage du réseau routier La carte de la hiérarchie routiére (pages 10 a 15) identifie la classe de chaque
et du nombre de déplacements qui s'y effectue. Les rues locales constituent rue alors que le tableau 1 (page 16) identifie les caractéristiques attendues

généralement des rues paisibles ou il est possible de mener différentes activités. pour chaque classe.
Pour leur part, les artéres présentent des débits de circulation importants
et constituent des axes privilégiés pour franchir de grandes distances.

LEGENDE

ARTERE RURALE

ARTERE URBAINE
= AUTOROUTE
COLLECTRICE RURALE

= COLLECTRICE URBAINE

LOCALE RURALE PRINCIPALE

LOCALE RURALE SECONDAIRE

HIERARCHISATION
DES RUES

| ~ LOCALE URBAINE PRINCIPALE

— | LOCALE URBAINE SECONDAIRE

( == PRIVEE

-------- PROJETEE
Perimétre Urbain

=
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TABLEAU 1 — CLASSIFICATION ROUTIERE

CARACTERISTIQUES LOCALE SECONDAIRE LOCALE PRINCIPALE COLLECTRICE ARTERE

DEBIT JOURNALIER

<750

<3000

<10000

> 10000

VITESSE AFFICHEE

30, 40 ou 50

30, 40 ou 50

50

50, 70, 80 ou 90

Trottoir du co6té de I'école

Trottoir sur au moins un coté,

ou une banquette

* . s . a2

TROTTOIR ou du parc, si présent Trottoir sur un coté idéalement des deux cotés Trottoir des deux cotés
. , Hors chaussée ou sur chaussée,

IéchLI\AI\gEETENT Chaussée désignée sHL?rrirfgj:sséS:?jg?agon transitoire Si séparé par une zone tampon Hors chaussée

MODERATION DE

Réalisable dans certaines

Permis (industriel et commercial)

Permis (industriel et commercial)

LA CIRCULATION Integree souhaitable Souhaitable conditions particuliéres
Permis
JEUX DANS LA RUE selon les conditions prévues Interdit Interdit Interdit
au reglement
TRANSPORT EN COMMUN Aucun Taxibus / Autobus Autobus Autobus
CAMIONNAGE Livraison locale Livraison locale (résidentiel)/ Livraison locale (résidentiel)/ Permis

STATIONNEMENT

Permis d'un coté
ou sans restriction

Permis d'un c6té ou sans restriction,
disponible lorsque I'emprise permet
un aménagement adéquat des
infrastructures de transport actif

Généralement avec restrictions,
disponible lorsque I'emprise permet
un aménagement adéquat des
infrastructures de transport actif

Interdit aux heures de pointe ou interdit

DISPOSITIF DE CONTROLE

Arréts ou cédez

Arréts ou cédez

Arréts et feux de circulation

Feux de circulation

CONTROLE DES ACCES

Acces libre

Acces libre

Acces aux principaux points de
destination ou aux mémes types
de propriétés

Acces limité et priorité
a la fluidité de la circulation

Locales secondaires

Locales secondaires

Certaines locales principales

20 m industriel

Locales secondaires S Locales principales Collectrices
ALl AN D Locales principales nglaeléetsripc)glsnapales Collectrices Artéres
Artéres Autoroutes
DISTANCE ENTRE
LES CARREFOURS 55m 55m 55-100m 200-400m
EMPRISE 12 a 16 m en milieu résidentiel 18324 m 25 m 26332m

* Se référer au plan cadre des aménagements piétonniers

** Se référer au plan du réseau cyclable projeté
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UTILISATION DU GUIDE
ET OUTILS COMPLEMENTAIRES

Le présent Guide de conception de « rues compléetes » doit étre utilisé conjointement
avec les normes et guides de conception routiere, d'aménagements et d'accessibilité
universelle. Le choix d’'un gabarit de rue doit s'adapter a I'environnement, au contexte et
aux contraintes existantes. Les aménagements concus a partir du présent Guide doivent
étre présentés, pour chaque projet, aux instances décisionnelles de la Ville de

Drummondbville pour approbation.

© Club Photo Drummond
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AMENAGEMENTS
TRANSITOIRES

Le Guide de conception de « rues
complétes » s'applique aux projets dont
la nature des travaux permet l'intégration
des aménagements recommandés.
Certains travaux mineurs sont parfois
effectués a court terme pour redonner
un confort de roulement aux usagers
dans 'attente d’'une réfection complete
de larue.

Des aménagements transitoires en
marquage peuvent également étre
intégrés aux chaussées existantes afin
de développer les réseaux cyclable

et piétonnier sans avoir a altérer

ou a reconstruire une infrastructure
en bon état ou récemment construite.
Ainsi, le déploiement de rues complétes
a I'échelle du territoire s'appuie sur
I'optimisation des investissements

en fonction du cycle de vie

des infrastructures.

AMENAGEMENTS
PIETONNIERS

Les gabarits du présent Guide doivent étre
utilisés conjointement avec le Plan-cadre
des aménagements piétonniers
existants et projetés.

AMENAGEMENTS CYCLABLES

Les gabarits du présent Guide doivent étre
utilisés conjointement avec le Plan des
axes privilégiés pour le développement
du réseau cyclable.

MILIEUX SCOLAIRES

Les gabarits de rues dans les milieux
scolaires doivent étre utilisés conjointement
avec les recommandations et plans-concepts
élaborés dans le cadre du programme

A pieds, a vélo, ville active (APAVVA).

INTERSECTIONS

Les intersections doivent étre congues de
maniere a y assurer une sécurité optimale,
notamment afin de limiter les distances a
traverser, d’assurer la visibilité des piétons,
des cyclistes et de la signalisation, et de
diminuer les vitesses des mouvements de
virage tout en conservant des conditions
acceptables pour les véhicules du gabarit
de référence.

ECLAIRAGE

Les aménagements dédiés a la circulation
des véhicules, des cyclistes et des piétons
doivent bénéficier d'un niveau d'éclairage
adéquat. A cet effet, la Carte des couleurs
d’éclairage et la Charte des puissances
d’éclairage doivent étre utilisées.

TRANSPORT EN COMMUN

Les aménagements requis pour les points
d'accés au transport en commun doivent
étre intégrés a la conception, et ce,
conformément au Guide d’aménagement
des stations de transport en commun.

AUTRES OUTILS
DE PLANIFICATION

Les conceptions doivent intégrer différents

équipements, dont :

+ des mesures de modération de la
circulation (ralentisseurs, passages
surélevés, avancés, etc.)

+ des plaques podotactiles conformément
au Plan-cadre de déploiement
des plaques podotactiles

+ des feux piétons conformément
au Plan-cadre de déploiement
des feux piétons

+ des feux piétons sonores
conformément au Plan-cadre
de déploiement des feux
piétons sonores
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LARGEURS DE REFERENCE

Le tableau 2 présente les valeurs minimales, cibles et maximales pour les différents éléments de la rue. Ces largeurs ont été définies a partir
de l'analyse de plus de 20 guides nord-américains de villes et d'associations spécialisées, tout en considérant le contexte drummonadvillois. 0

TABLEAU 2

ELEMENT DE L'ESPACE PUBLIC
TROTTOIR

TYPE DE ROUTE

Tous les types

LARGEUR LARGEUR LARGEUR
MINIMALE (M) CIBLE (M) MAXIMALE (M)
1,5 1,8 -

BANDE CYCLABLE UNIDIRECTIONNELLE | Tous les types 1,5 1,8 2,0
PISTE CYCLABLE BIDIRECTIONNELLE Tous les types 3,0 3,6 4,0
PISTE MULTIFONCTIONNELLE Tous les types 3,0 4,0 -
BANQUETTE MINERALE Tous les types - - 1,2
BANQUETTE VEGETALISEE Tous les types 0,6 1,2 -
BANQUETTE GAZONNEE Tous les types 1,2 2,5 -
Artére et collectrice 2,4 2,5 2,8
STATIONNEMENT SUR RUE
Locale 2,1 2,5 2,5
Artére et collectrice, voie de gauche 3,0 33 3,5
Artére et collectrice, voie de droite 3,5 37 3,8
2 voies séparées dans la méme direction 6,75 7,0 73
VOIE DE CIRCULATION
Locale 2,7 29 3,0
Industrielle 3,5 3,5 3,8
Rurale 3,0 3.3 3,5
Artére et collectrice 3,0 3,0 33
VOIE DE VIRAGE
Locale 2,7 3,0 3.3
ACCOTEMENT PAVE Rurale - 1,5 1,8
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GABARITS

Le tableau 3 propose 15 gabarits de rue en fonction de la hiérarchie routiére, du milieu, de 'usage et de la densité.

TABLEAU 3
HIERARCHIE MILIEU w DENSITE GABARITS EMPRISE e
, . ) Habitations unifamiliales S1 - Secondaire bordures seulement 8,0m
LOCALE SECONDAIRE Urbain Résidentiel isolées et jumelées S2 - Stationnement 1 coté 12m 75m
. . . o . - S3 - Avec trottoir
LOCALE SECONDAIRE Urbain Résidentiel Habitations multifamiliales S4 - Avec piste 16m 85m
. - : Habitations unifamiliales P1 - Avec trottoir 18 m
LOCALE PRINCIPALE Urbain Residentiel isolées et jumelées P2 - Avec piste et trottoir 21Tm 90m
. L. . o . s P3 - Avec trottoir 21 m
LOCALE PRINCIPALE Urbain Résidentiel Habitations multifamiliales P4 - Avec piste et trottoir 23 m 11,0 m
LOCALE SECONDAIRE Urbain Institutionnel et | E1 - Environnement scolaire 23m 110m
LOCALE PRINCIPALE Commercial E2 - Environnement commercial 20m !
LOCALE SECONDAIRE . . .
LOCALE PRINCIPALE Urbain Industriel - [1 - Industriel 20m 12,0 m
LOCALE SECONDAIRE . . . e . - . .
LOCALE PRINCIPALE Rural Résidentiel Habitations unifamiliales R1 - Secondaire rurale Variable 6,0m
COLLECTRICE Rural Tous - R2 - Collectrice rurale Variable 9,0 m
COLLECTRICE Urbain Tous - C1 - Collectrice 25m 11,0 m
ARTERE Urbain Tous - A1 - Artére a 4 voies séparées 32m 14,0 m
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S1
LOCALE SECONDAIRE

UNIFAMILIALE

PN

-

Pr B
____a
, =L =

2 M BANQUETTE J |~ 2 M BANQUETTE

2,2 M ZONE DE STATIONNEMENT

2,9 M VOIE DE CIRCULATION - — 2,9 M VOIE DE CIRCULATION EMPRISE : 12,0 M
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S2
LOCALE SECONDAIRE
UNIFAMILIALE

2,25 M BANQUETTE 2,25 M BANQUETTE

2,1 M ZONE DE STATIONNEMENT

2,7 M VOIE DE CIRCULATION - — 2,7 M VOIE DE CIRCULATION EMPRISE : 12,0 M
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S3
LOCALE SECONDAIRE
MULTIFAMILIALE

I

'!

- | 4

v

'V

\‘ I— 1M BANQUETTE
1,8 M TROTTOIR
2,2 M BANQUETTE 2,5 M BANQUETTE

— 2,5 M ZONE DE STATIONNEMENT
3 M VOIE DE CIRCULATION = = 3 M VOIE DE CIRCULATION

EMPRISE : 16,0 M
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LOCALE SECONDAIRE
MULTIFAMILIALE p”

|| |

\
i

1M BANQUETTE -

3 M VOIE DE CIRCULATION -

L L 1M BANQUETTE
1.5M
1.5M

L 3 M PISTE MULTIFONCTIONNELLE
- 2,5 M BANQUETTE

— 2,5M ZONE DE STATIONNEMENT EMPRISE : 16,0 M

— 3 M VOIE DE CIRCULATION
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P1
LOCALE PRINCIPALE
UNIFAMILIALE

1,7 M BANQUETTE

3,5 M VOIE DE CIRCULATION -

L L 1M BANQUETTE
1,8 M TROTTOIR

2,5 M BANQUETTE

2,5 M ZONE DE STATIONNEMENT

= 3 M VOIE DE CIRCULATION EMPRISE : 18,0 M
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P2
LOCALE PRINCIPALE
UNIFAMILIALE

N

s »

1M BANQUETTE d

1.8 M TROTTOIR J

2,6 M BANQUETTE

3,5 M VOIE DE CIRCULATION =

= 3 M VOIE DE CIRCULATION

|_ L 1M BANQUETTE
1.5 M

1.5M

|— 3 M PISTE MULTIFONCTIONNELLE

— 2,6 M BANQUETTE

— 2,5 M ZONE DE STATIONNEMENT

EMPRISE : 21,0 M
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P3
LOCALE PRINCIPALE
MULTIFAMILIALE

1,7 M BANQUETTE J

2,5 M ZONE DE STATIONNEMENT -

3 M VOIE DE CIRCULATION = — 3 M VOIE DE CIRCULATION

L 1M BANQUETTE

— 1,8 M TROTTOIR

— 2,5 M BANQUETTE

— 2,5 M ZONE DE STATIONNEMENT

EMPRISE : 21,0 M
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P4 -
LOCALE PRINCIPALE :
MULTIFAMILIALE e

y

'V

-

1M BANQUETTE d J L 1M BANQUETTE
1.8 M

1.8 M 1,8 M TROTTOIR

2,1 M BANQUETTE
3,6 M PISTE MULTIFONCTIONNELLE J Q

2,5 M BANQUETTE -
2,5 M ZONE DE STATIONNEMENT -

— 2,5M ZONE DE STATIONNEMENT

3 M VOIE DE CIRCULATION - L 3 M VOIE DE CIRCULATION Ll g L
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=

ENVIRONEMENT
SCOLAIRE

/

™~
,.Zi
ﬁ —
1M BANQUETTE ] J L 1M BANQUETTE
2M
2M 2 M TROTTOIR
4 M PISTE MULTIFONCTIONNELLE J
2 M BANQUETTE 2 M BANQUETTE
2,5 M ZONE DE STATIONNEMENT - L 25 M ZONE DE STATIONNEMENT
EMPRISE : 23,0 M

3 M VOIE DE CIRCULATION = = 3 M VOIE DE CIRCULATION
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E2

ENVIRONEMENT
r-!— COMMERCIAL

A &

| ~
2
-

A |
|

-

]

O,5MJ

2,5 MTROTTOIR

1.5 M ARBRE

2,5 M PLACOTTOIR -

3 M VOIE DE CIRCULATION -

I—0,5M

2,5 M TROTTOIR

1.5M

— 2,5 M ZONE DE STATIONNEMENT

EMPRISE : 20,0 M

= 3 M VOIE DE CIRCULATION
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-

1
RUE
INDUSTRIELLE

1M BANQUETTE J

3 M PISTE MULTIFONCTIONNELLE J

1.5M

J

1.5M
1.5 M BANQUETTE

2,5 M BANQUETTE
2,5 M ACCOTEMENT =

— 2,5 M ACCOTEMENT

3,5 M VOIE DE CIRCULATION = = 3,5 M VOIE DE CIRCULATION EMPRISE : 20,0 M
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R1
RUE
EN MILIEU RURAL

FOSSE - L FOSSE

3 M VOIE DE CIRCULATION 3 M VOIE DE CIRCULATION

EMPRISE : variable
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R2
COLLECTRICE
EN MILIEU RURAL

Sk &

1,5 M ACCOTEMENT REVETU 1,5 M ACCOTEMENT REVETU

3 M VOIE DE CIRCULATION 3 M VOIE DE CIRCULATION

EMPRISE : variable
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of

RUE
COLLECTRICE IIII

i S

o

)

0,4 M BANQUETTE J J L L 0,4 M BANQUETTE
1,8 M TROTTOIR 1,8 M TROTTOIR

1.8 M BANDE CYCLABLE 1.8 M BANDE CYCLABLE
2,5 M BANQUETTE 2,5 M BANQUETTE
2,5 M ZONE DE STATIONNEMENT = L 2,5 M ZONE DE STATIONNEMENT
3,5 M VOIE DE CIRCULATION - - 3,5 M VOIE DE CIRCULATION EMPRISE : 25,0 M
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Al .
ARTERE
A 4 VOIES

O05M BANQUE'I'I'E'l J |_ L 0,5 M BANQUETTE
1,8 M TROTTOIR 1,8 M TROTTOIR
1,8 M BANDE CYCLABLE 1,8 M BANDE CYCLABLE
2,4 M BANQUETTE 2,4 M BANQUETTE
3,7 M VOIE DE CIRCULATION - — 3,7 M VOIE DE CIRCULATION
3,3 M VOIE DE CIRCULATION - — 3,3 M VOIE DE CIRCULATION

EMPRISE : 32,0 M
5 M TERRE-PLEIN
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RUES EXISTANTES ET CAS PARTICULIERS

Les emprises disponibles sur les rues existantes peuvent rendre nécessaire I'ajustement des gabarits et des largeurs-cibles.
Dans ces cas, les éléments de la rue doivent étre modifiés selon 'ordonnancement suivant :

1 Réduire la largeur des voies de circulation

2 Diminuer la largeur du stationnement sur rue

3 Evaluer I'opportunité de retirer le stationnement sur rue en fonction de son occupation

4 Réduire la largeur des emprises résiduelles selon les équipements présents et le milieu

5 Réduire la largeur des aménagements cyclables (minimum 1,5 m par direction)

6 Réduire la largeur des trottoirs (minimum 1,5 m)

7 Réduire la largeur des banquettes

8 Retirer les banquettes

9 Evaluer 'opportunité d'utiliser une piste multifonctionnelle

10 Evgluer.l’opportunité de\z trgnsformer Ig rue en rue partagée ou en rue a sens unique
(nécessite une analyse a I'échelle du réseau)
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ANNEXE

AMENAGEMENTS TRANSITOIRES




© Club Photo Drummond

CONTEXTE

Le déploiement des rues complétes a I'échelle du territoire s'appuie sur I'optimisation

des investissements en fonction du cycle de vie des infrastructures. La nature des travaux
ou l'état des infrastructures ne permet pas toujours l'intégration des aménagements
recommandés par le Guide de conception de « rues complétes ». Certains travaux
mineurs sont parfois effectués a court terme pour redonner un confort de roulement
aux usagers dans l'attente d'une réfection complete de la rue.

Dans ce contexte, des aménagements transitoires en marquage peuvent étre intégrés
aux chaussées existantes afin de développer les réseaux cyclable et piétonnier sans avoir
a altérer ou a reconstruire une infrastructure en bon état ou récemment construite.

Les aménagements cyclables sur chaussée sont généralement adéquats afin de
permettre des déplacements sécuritaires sur des rues locales principales et secondaires.
Ces aménagements ne répondent pas nécessairement aux besoins de confort des
usagers vulnérables et ne remplacent pas une rue compléte.
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RECOURS A DES AMENAGEMENTS TRANSITOIRES

La mise en ceuvre d'aménagements transitoires sur des artéres et sur des rues
collectrices doit se faire avec prudence. Les volumes de circulation, I'historique en
sécurité routiére de I'axe routier et les points de conflits potentiels doivent
notamment étre étudiés. Pour ces axes, les zones tampons entre les voies de
circulation et la zone de circulation des cyclistes sont fortement recommandées. De
plus, les voies de circulation et les intersections doivent étre adaptées a la circulation

La présente annexe au Guide de conception de « rues complétes » doit étre utilisée
conjointement avec les normes et guides de conception routiére, d'aménagements
et d’accessibilité universelle. Le choix d'un aménagement transitoire doit s'ladapter a
I'environnement, au contexte et aux contraintes existantes. Les aménagements
congus a partir de la présente annexe doivent étre présentés, pour chaque projet,

aux instances décisionnelles de la Ville de Drummondyville pour approbation.
des véhicules lourds.

© Club Photo Drummond
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GABARITS

Les gabarits s'adaptent a des largeurs de chaussée allant de 9,0 m a 16,6 m.
Ces gabarits utilisent les largeurs de références du Guide d'aménagement
de « rues complétes ».

TABLEAU 4

AVANTAGES POUR LE CYCLISTE

STATIONNEMENT )
EN BORDURE DE CHAUSSEE

AVANTAGES POUR L'AUTOMOBILISTE

INCONVENIENTS POUR LE CYCLISTE

AVANTAGES POUR LE CYCLISTE

BANDE CYCLABLE

UNIDIRECTIONNELLE )
EN BORDURE DE CHAUSSEE

INCONVENIENTS POUR LE CYCLISTE

INCONVENIENTS POUR L'AUTOMOBILISTE

Considérant que l'utilisation du stationnement sur rue a Drummonadville est inférieure

a celle des grands centres urbains, le Guide recommande de conserver la zone tampon
entre la voie de circulation et la voie cyclable. Le Guide recommande également de placer
le stationnement en bordure de chaussée, bien qu'il soit possible d'y placer aussi la bande
cyclable unidirectionnelle. Le tableau 4 présente les avantages et les inconvénients des
deux aménagements.

Meilleure visibilité

Roule éloigné des puisards et des bacs de disposition

Meilleure disponibilité de 'aménagement en saison hivernale

Possibilité d'éviter une portiére en cas d’ouverture intempestive

Débarquement plus éloigné de la circulation ou directement sur le trottoir pour les passagers

Visibilité améliorée aux approches transversales et aux entrées charretieres

Meilleur dégagement de la voie de circulation

Plus rapproché des véhicules en circulation

Risque d’emportiérage augmenté du coté conducteur

Plus éloigné des véhicules en circulation

Protégé par une rangée de véhicules stationnés

Risque d’emportiérage diminué du c6té passager

Confort diminué en raison des puisards

Largeur restreinte entre une bordure et les véhicules

Risque d'étre bloqué si un véhicule est stationné trop prés d’'un bac de disposition,
d’'un poteau ou d'un autre obstacle

Moins bonne visibilité

Encombrement de la piste en hiver par la neige et les véhicules stationnés

Impossibilité d'éviter une portiére en cas d'ouverture intempestive

Débarquement du conducteur dans la voie de circulation automobile

Visibilité diminuée aux approches transversales et aux entrées charretiéres

Largeur de la voie de circulation restreinte par les véhicules stationnés
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CHAUSSEE DE 9,0 M

BANQUETTE

BANQUETTE

1.5 M BANDE CYCLABLE 1.5 M BANDE CYCLABLE

3 M VOIE DE CIRCULATION = — 3 M VOIE DE CIRCULATION
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CHAUSSEE DE 9,6 M

| &

BANQUETTE

BANQUETTE

1,8 M BANDE CYCLABLE 1.8 M BANDE CYCLABLE

3 M VOIE DE CIRCULATION = = 3 M VOIE DE CIRCULATION

GUIDE DE CONCEPTION DE « RUES COMPLETES » / Ville de Drummondville 42



CHAUSSEE DE 9,8 M

BANQUETTE J BANQUETTE

1,5 M BANDE CYCLABLE 2,3 M BANDE CYCLABLE

POSSIBILITE DE STATIONNEMENT EN PERIODE HIVERNALE

3 M VOIE DE CIRCULATION = = 3 M VOIE DE CIRCULATION
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CHAUSSEE DE 10,4 M

S

— A\

BANQUETTE J

|~ BANQUETTE

1,8 M BANDE CYCLABLE 1,8 M BANDE CYCLABLE
0,6 M ZONE TAMPON - — 0,6 M ZONE TAMPON
3 M VOIE DE CIRCULATION = = 3 M VOIE DE CIRCULATION
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&

BANQUETTE -

1.5 M BANDE CYCLABLE -

3 M VOIE DE CIRCULATION =

— 3 M VOIE DE CIRCULATION

— BANQUETTE

— 2,5 M ZONE STATIONNEMENT

— 1,5 M BANDE CYCLABLE

GUIDE DE CONCEPTION DE « RUES COMPLETES » / Ville de Drummondville 45



&

BANQUETTE -

1.8 M BANDE CYCLABLE -

3 M VOIE DE CIRCULATION =

— 3 M VOIE DE CIRCULATION

— BANQUETTE

— 2,5M ZONE DE STATIONNEMENT

— 1,8 M BANDE CYCLABLE
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2,5 M ZONE DE STATIONNEMENT
1,5 M BANDE CYCLABLE

BANQUETTE J J I— BANQUETTE

i 2,3 M BANDE CYCLABLE
POSSIBLILITE DE STATIONNEMENT EN PERIODE HIVERNALE

3 M VOIE DE CIRCULATION = — 3 M VOIE DE CIRCULATION
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CHAUSSEE DE 12,6 M

2,5 M ZONE DE STATIONNEMENT
1,8 M BANDE CYCLABLE

BANQUETTE J J I— BANQUETTE

i 2,3 M BANDE CYCLABLE
POSSIBLILITE DE STATIONNEMENT EN PERIODE HIVERNALE

3 M VOIE DE CIRCULATION - — 3 M VOIE DE CIRCULATION
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BANQUETTE J

1,8 M BANDE CYCLABLE

0,6 M ZONE TAMPON -

3 M VOIE DE CIRCULATION =

— 0,6 M ZONE TAMPON

— 3 M VOIE DE CIRCULATION

I— BANQUETTE

2,5 M ZONE DE STATIONNEMENT

1,8 M BANDE CYCLABLE
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CHAUSSEE DE 14,0 M

BANQUETTE BANQUETTE

2,5 M ZONE DE STATIONNEMENT 2,5 M ZONE DE STATIONNEMENT

1,5 M BANDE CYCLABLE - — 1,5 M BANDE CYCLABLE

3 M VOIE DE CIRCULATION = — 3 M VOIE DE CIRCULATION
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CHAUSSEE DE 14,6 M

BANQUETTE J |— BANQUETTE

2,5 M ZONE DE STATIONNEMENT - — 2,5 M ZONE DE STATIONNEMENT

1,8 M BANDE CYCLABLE - — 1,8 M BANDE CYCLABLE

3 M VOIE DE CIRCULATION = — 3 M VOIE DE CIRCULATION
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BANQUETTE J
2,5 M ZONE DE STATIONNEMENT

1,5 M BANDE CYCLABLE

0,6 M ZONE TAMPON -

3 M VOIE DE CIRCULATION =

— 0,6 M ZONE TAMPON

— 3 M VOIE DE CIRCULATION

I— BANQUETTE

2,5 M ZONE DE STATIONNEMENT

1.5 M BANDE CYCLABLE
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CHAUSSEE DE 15,8 M

2,5 M ZONE DE STATIONNEMENT 2,5 M ZONE DE STATIONNEMENT

BANQUETTE J \‘ |— BANQUETTE

1,8 M BANDE CYCLABLE 1,8 M BANDE CYCLABLE

0,6 M ZONE TAMPON = — 0,6 M ZONE TAMPON

3 M VOIE DE CIRCULATION = = 3 M VOIE DE CIRCULATION
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CHAUSSEE DE 16,6 M

| ol

3O &

BANQUETTE J I— BANQUETTE
2,5 M ZONE DE STATIONNEMENT - — 2,5M ZONE DE STATIONNEMENT
1.8 M BANDE CYCLABLE - — 1.8 M BANDE CYCLABLE
1M ZONE TAMPON - — 1M ZONE TAMPON
3 M VOIE DE CIRCULATION = ~ 3 M VOIE DE CIRCULATION
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